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Abstract 


A travelling crane having a slewing superstructure which carries a telescopic jib and, to one si< 
driver's cabin and a craneman's cabin. 


je of the jib, a 
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La pr^sente"* indention concerne une grue 
mobile et plus sp&cialement une grue automotrice tfelSscopique 
domprenant uri chassis de translation reli&jf 3, la p^ijtie tour- 
nante de la grue "par un support d* orient action et port ant un 
5 poste de conduite pour la translation et un poste de conduite 
pour la manoeuvre des mouvements de grue. 

JDans. lee engines, cQnaus de«c.e genre, le 
poste de conduite pour la translation est dispose sur le 
-chSssis et le poste. de conduite pour les manoeuvres* 'de grue 

10 est pr§vu sur la partie tournante. Dai3g*ce\Sas il n'est pas 
possible de disposer le centre de gravity de la partie tour- 
nante dans le plan vertical mfedian situfe entre les .caissons 
d'appui du chassis de transit titfnV^-'eff et', sbn axe y de rota- 
tion doit Stre feloigne le plus possible du poste de;^onduite 

15 pour le d&placemeht de l^ngin a?in*'4u'eile ' puxsse tourner 

sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravit§ de la partie tournante est desirable, notamment 
pour les grues tfelescopiques, afin d^uilibre^ ? les rfiartes re- 
actions tant dans la position appuyfce que lors de la manu- 

20 t ei^t ion vdes charges. . m ; . ; ' ; . 

. .. • Le but. de la prSeente invention consiste 

& r&aliser une grue mobile et plus particulidrement une grue 
automotrice tfelescopique du type mentionne plus haut satis- 
faisant & 1' exigence ci-deseus concernant la disposition du 

25 centre de gravite de la partie tournante et & l 1 exigence de 
manoeuvre simple de l'engin sans nfccessiter de dfepenses nota- 
bles. 



70 26603 



2 



2053088 



Ce r§sultat est d'abord atteint, conf orna- 
ment a l f invent ipi,. par le fait que les deux postes de con- 
duite sont months sur la partie tournante de l'engin, le 
centre de gravity, de celle-ci etant ainsi. rapprochl. le plus 
5 possible du plan vertical median situ6 entre les caissons 
d'appui du chassis de translation. 

. \. • ^fsuite^ . la .disposition de la_ fleche & la 
hauteur des qabines donne un engin ,peu encombrant. -en"* hauteur, 
de construction trds splide et pouvaiLt supporter les fc&ac- 

10 . tions tant dans la ' position appuy&e que J.ors de la manut§ntion 
des. charges, notanpnent dans le cap oil les deux postes de con- 
duite sont prfevus dans une seule cabine et oil le poste de con- 
duite pour la translation est dispos§ du c6t§ du chassis 
oppose au c6t& de la saillie" extreme de laflSche prientable 

15 attachSe sur la partie. tournante de la grue. v Dans cecas, on 
peut abaisser considerablement le temps de fabrication et le 
prix de revient de I'engin, et.ohtenir de. honnes^.ponditions 
de visibility f pour la. translation sails, f aire pivoter.la flSche. 

Pour les types connus de £,rues * jjk? biles* 

20 ^ telescopiqueson se heurte a (i'&normes difficultSs du fait, que 
les fleeces sorties saillant assez foytement sur.l'arriSre du 
v&hicule ont \m grand moment . de. renversement lors \du. trans- 
port des charges, . . . . V 

Pour kylter, cet iiiponygnient, . I 1 invention 

25 pr&vpit de monter la c&bine V cAtS de la fleche et de d&- 
placer cette fldche .QO^qs&eJ^ 

piques dans le sens, de la longueur du vShicule. En consequence, 
la tSte de la fldche peut Stre rapproch&e- du caisson d'appui 
arriSre du ch&ssis de translation, la position de la fleche 
30 est ainsi beaucoup plus f avorable , pour, le travail en grue sans 
appui . 

Selon un mode particulier dp realisation 
de l f invention, la p.artie tournante de la grue est constitute 
principalement par une cuve basculant sur un cadre en forme 
35 d'U relie au support d 1 orientation, la flSche &tant d£pla$able 
en sens longitudinal dans cette cuve,. 
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Le preference, des verins s'appuyant 
contre le cadre servent £ deplacer la fleche. 

(Jes vferina aont solidaires par exemple de 
longerons portant un contrepoids relife & la fleche par des 
5 biellettes debrayables. 

Lorsqu'on soumet ces vferins a une pression, 
le contrepoids et la fleche sont pouss&s en avant, ce qui 
amSne cette dernidre a une position statiquement plus favora- 
ble, II en result e, il est vrai, une l&gdre diminution de 
10 l f angle de pivotement de la fleche, mais cet angle reste assez 
grand pour que les charges puissent. etre transportfees sans 
• entrave. 

Comme les biellettes de liaison du contre- 
poids et de la fldche sont debrayables, on peut dSplacer soit 
15 le contrepoids seul, soit la fl&che seule, soit les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibility 
particuliSrement satisfaisantes il est prevu de disposer le 
poste de conduite pour la translation sur toute la largeur du 
vShicule. 

20 Afin de mieux faire comprendre I'objet de 

l 1 invention on va en d&crire maintenant, a titre d" illustra- 
tion et sans aucun caractere limitatif de'sa port&e, un mode 
de realisation choisi comme exemple et represents dans le 
dessin ci-annexfe, dans lequel: 
25 La figure 1 est une vue de cdte d f une grue 

tSlescopique agencfee selon l'invention; 

La figure 2 est une coupe suivant la ligne 
II - II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue representee par les figures 1 et 2. - 

Cette grue teiescopique comprend un ch&ssis 
de translation 1 muni de caissons d»appui 2, 3 et monte sur 
deux essieux arridre jumeles 4 et un essieu avant 5. 

La partie tournante 7 est disposee sur 
35 un support d f orientation 6, & peu prds dans le plan vertical 
median situfe entre les caissons 2 et*3 du chassis 1. Elle 
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porte uii poate de coxiduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, ces poates Stant 
prSyus dans une seule cabirie 11 • 

A 66t& de la cabine IT est montee une 
5 fleche t&lescopique 12 domposee de plusieurs §l§ments tfelesco- 
piques 13 et d f une tSte 15 pourvue de poulies 14 ; 

La fleche 12 est supportfee par un cadre 16, 
en forme d'U, dispos§ sur'la face eup&rieure du support 6 et 
si l r extr§mit& supferieure duquel eat prSvu un ai^17, autour 
10 duquel peut basculer une cuve 18 dont la section* est pr&vue 
pour recevoir la" fleche 12 (figure 2), ainsi qu'il reseort 
notamment de la figure 2. 

Dee v&rins de relevage de fleche 19 sont 
solidaifes dee flancs de 1$ cuve 18, ces y§rins prenant appui 
15 par leur extr&nit& inf§rieure sur le cadre i6. * 

Un contrepoids 22 est attach^ d I'extrS- 
mit£ de la fleche 12 oppos&e si la tSte 15, par . I'interm&di- 
- aire "fie bietletfes lil^ prfesente 
des longerons 23, auxquels sont fixes des vgrins de r&glage 
20 hydrauliques 24, qui s f appui en t centre le cadre 16. 

Lorsqu'on soumet lea v§rins 19 a une pres- 
sion, la fleche t2 bascule autour de I'axe 17 et est ainsi re- 
lev&e. * 

En mettant en marche les v&rins 24 on 
25 fait avancer le contrepoids 22, et, §ventuellement, la fldche 
12 dans le. sens de la longueur de la grue, comme indiqu&'dans 
les figures. 1, 3, 4 droite, en traits mixtes / et d gauche, en 
tirets. 

Le d&placements axial de la flSche 12 per- 
30 met de placer celle-ci .dans une position plus favorable au 

point de vue des reactions lorsqu'elle fonctionne sans s f ap- 
puyer sur les caissons 2, 3, car sa tete .15 est ainsi rappro- 
ch§e du caisson arridre 2. Dans cette position, elle peut 
etre relevee et orientee avec.une charge suspendue. 
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Revendications 

1 . - Graft mobile et plus special aent grue autom trice t61 s- 
copique comprenant un chisels de translation r li& d 
la partie tournante de la grue par un support d'orienta- 
5 tion et portant un poste de conduite pour la translation 

et un poste de conduite pour la manoeuvre des mouvementa 
de grue, ladite grue 6tant caract&ris&e en ce que lea 
deux postes de conduite sont months sur Ja partie tournante 
de l f engin. 

10 2. - Grue selon la revendication 1, caractferis&e e* ce que les 
deux pastes de conduite sont prfcvus dans .uhe seu^e cabine, 
le. poste de conduite pour la translation St^nt disposS 
du cfiti du chSssis opposfe au c8t6 de la saillie extreme 
de ia flSche orientable attach&e.sur la partie tournante 

15 de la gme. . . . 

3 # - Grue selon la revendication 1 oa 2, caract&risfee en ce 

que la cabine est montfee A. cdtfc de la fldchi.~ 
4. - Grue. selon la revendication 3, caract&risSe ence que la 
fldche, composfce de plusieurs tron$pns t&lescopiques, 
est dSpla^able dans le sens de la longueur du yfehicule. 
Grue selon I'une quelconque des reyehdications v pr6c6dentes, 
caractferis&e par une cuve basculsnt sur un' c&dre en 
forme d'TT reli& au support d* orientation:, la flAche fctant 
d§pla$able en sens longitudinal dans cette cure. 
Giue selon l'une quelconque des revendications pr&c&dentes, 
caractferisfee par des vferins de rfeglage s'appuyant 
contre le cadre. 

T. - Giriie selon 1' une quelconque des revendications prfecfcdentes, 
"'" csiract&xisfee en ce que les vfcrinB de rSglage gont solidai- 
30 res de longerons portant' un contrepoids reiife A' la fldche. 

8, - Grue selon I'une quelconque des revendicatiokflr„pr6c6dentes, 

caract&risfce en ce que le contrepoids est relifc A la flSche 
par des biellettee d&brayables. - : 

9. - Grue selon l'une quelconque des revendications prfecfeden- 
35 tea, caract&risfce en ce qu'A la partie sufcfcrieure du cadre 

est install^ un axe de rotation, autour duquel peut tour- 
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ner une cuv solidaire de vferine de relevage de fldch 
prenant appui sur le cadre. 

10. - Grue selon l'une quelconque dee revendications pr&ceden- 

tes, caractferisee en ce que I'axe de rotation de la par- 
5 tie tourn^nte test situe & I'extSrieur du plan vertical 

median longitudinal du chisels de translation. 

11. - Grue selozi l'une quelconque des revindications pr&cfcden- 

tea, car£ct6riB$e* en ce que le poste de conduite pour la 
translation a* % tend but tout e .,1a largeur du vfchicule. 
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